ZAWARTOSC OPRACOWANIA

OPIS TECHNICZNY
1.1. DANE OGOLNE

1.1.1. Przedmiot opracowania

1.1.2. Cel opracowania

1.1.3. Inwestor

1.1.4. Charakterystyka drogi
1.1.5. Podstawa opracowania

1.2.  OPIS ROZWIAZAN PROJEKTOWYCH

1.2.1. Organizacja stata
1.2.2. Warunki techniczne

1.3. ZESTAWIENIE NOWYCH ZNAKOW PIONOWYCH
1.4. ZESTAWIENIE NOWYCH ZNAKOW POZIOMYCH

DOKUMENTACJA RYSUNKOWA

2.1 Orientacja
2.2 Plan sytuacyjny



1. OPIS TECHNICZNY

1.1 DANE OGOLNE

1.1.1. Przedmiot opracowania

Projekt organizacji ruchu drogowego na czas staty w zwiazku z przebudowg drogi gminnej nr
104160R relacji Przylek-Hucina (ul. Sportowej) w miejscowosci Hucina od kilometraza 0+613 (zjazdy na
drogi boczne) na dlugosci 1609,70m wraz z budowa chodnika w km 1+384,50 — 1+982,90 str. lewa i km
1+978,90 -2+222,70 str. prawa oraz przebudowg odwodnienia pasa drogowego, zjazdéw 1 skrzyzowania.
Poprzez realizacje inwestycji poprawia si¢ warunki zycia mieszkancow w bezposrednim otoczeniu drogi
oraz wzrosnie poziom bezpieczenstwa ruchu pieszych.

Planowana inwestycja jest usytuowana w powiecie kolbuszowskim, gminie Niwiska, w
miejscowosci Hucina. Droga gminna nr 104160R ma charakter drogi dojazdowej o znaczeniu gminnym.
Droga przebiega w catosci przez tereny wiejskie. Dostep do drogi jest bezposredni i nicograniczony.

1.1.2. Cel opracowania

Zadaniem tego opracowania jest projekt oznakowania pionowego i poziomego drogi, ktory
zapewni bezpieczne warunki dla uzytkownikoéw ruchu drogowego.

1.1.3. Inwestor

Inwestorem zlecajacym wykonanie projektu jest
Gmina Niwiska

Niwiska 430
36 - 147 Niwiska

1.1.4. Charakterystyka drogi

W stanie istniejgcym droga posiada przekrd] drogowy. Brak zorganizowanego systemu
odprowadzania wod opadowych, odwodnienie odbywa si¢ w nizej polozony teren. Grunty przyleglte
stanowig tereny zabudowy mieszkalnej jednorodzinnej, zagrodowej oraz grunty orna, pastwiska i lasy.
Droga powoduje ucigzliwosci dla mieszkancow zwigzane przede wszystkim z hatasem oraz pyleniem
wynikajagcym ze zlego stanu nawierzchni oraz materiatu, z ktdérego zostata wykonana. Bardzo nierowna
nawierzchnia i zbyt mata szerokos¢ jezdni, powoduje ponadto brak komfortu pod wzgledem uzytkowym
wsrod kierowcow oraz moze prowadzi¢ do niebezpieczenstwa w formie kolizji lub wypadku z udziatem
pieszych i rowerzystow.

Podstawowe parametry techniczne projektowanej przebudowy drogi przedstawiajg si¢
nastepujaco:

- klasa techniczna drogi — D,

- droga jednojezdniowa, dwupasowa, dwukierunkowa,

- szeroko$¢ jezdni 5,0m m w przekroju poétulicznym i drogowym,

- pobocza szerokoSci 0,75 m obustronne- z kruszywa, spadek poboczy 8%,

- gleboko$¢ rowu min. 0,5m

- przekrdj poprzeczny daszkowy o pochyleniu poprzecznym 2 %,

- nawierzchnia z betonu asfaltowego,

- predkos¢ projektowa 40 km/h w terenie zabudowanym

szeroko$¢ chodnika: przy jezdni - 2.21 m z kraweznikiem i obrzezem



1.1.5. Podstawa opracowania

Obowigzujace przepisy i normatywy :

e Rozporzadzeniec Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrze$nia 2003 r. w sprawie
szczegdtowych warunkow zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad
tym zarzadzaniem (Dz. U. z 2017r., poz. 784) ,

e Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewngtrznych i Administracji z
dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakéw i sygnatow drogowych (Dz. U. z 2019r., poz.
2310),

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegotowych
warunkow technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach . (Dz. U. z 2019r., poz. 2311);

e Ustawa z dnia 20 czerwca 1997r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2020r., poz. 110);

e Ustawa z dnia 21 marca 1985r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2020r., poz. 470).

1.2. OPIS ROZWIAZAN PROJEKTOWYCH

1.2.1 Organizacja stala

Przebudowa drogi wymaga wprowadzenia zmian w istniejgcej organizacji ruchu.
Zmiana organizacji ruchu polega¢ bedzie na:

ZNAKI PIONOWE

-ustawieniu znaku pionowego A-1 ,,Niebezpieczny zakr¢t w prawo” — 1 szt.

-ustawieniu znaku pionowego A-2 ,,Niebezpieczny zakret w lewo” — 2 szt.

-ustawieniu znaku pionowego A-7 ,,Ustap pierwszenstwa” — 1 szt.

-ustawieniu znaku pionowego A-6a ,,Skrzyzowanie z droga podporzadkowana wystepujaca po obu
stronach” — 1 szt.

-ustawieniu znaku pionowego A-16 ,,Przejscie dla pieszych” — 2 szt.

-ustawieniu znaku pionowego D-6 ,,Przejscie dla pieszych” — 4 szt.;

Na projektowanym przejsciu dla pieszych w kilometrze 1+980 z uwagi na bezpieczenstwo ruchu
drogowego zastosowano hybrydowy znak aktywny, zasilany solarnie, z 2 pulsatorami i detektorem ruchu
pieszego.

UWAGA!
Ze wzgledu na zty stan techniczny istniejacych stupkow, wszystkie nalezy wymieni¢ na nowe.

ZNAKI POZIOME

- rozmalowaniu linii P-10 ,,przejscie dla pieszych” — L=14mb, pow. 28m2;
- rozmalowaniu linii P-13 ,,linia warunkowego zatrzymania ztozona z trojkatow” L=11mb, pow. 2,77m2;
- rozmalowaniu linii P-21a ,,powierzchnia wylgczona z ruchu”, pow. 2m2;
- rozmalowaniu linii P-7b ,linia krawedziowa przerywana szeroka” L=16mb, pow. 4,16m2;
RAZEM: 37m2

Wymieniony schemat przedstawiono na zataczniku graficznym.



1.2.2. WARUNKI TECHNICZNE :

Stosowane znaki drogowe nalezy wykonac i ustawi¢ zgodnie z przepisami podanymi w :
—Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca
2002 r. w sprawie znakow i sygnatow drogowych (Dz. U. z 2019r., poz. 2310),

— Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdlowych warunkow
technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i
warunkow ich umieszczania na drogach . (Dz. U. z 2019r., poz. 2311);

QOdleglos¢ umieszczania znakow pionowych wynosi:

- pozioma, od krawedzi jezdni od 0,5m do 2,0m

- pionowa, spodu znaku od powierzchni pobocza lub pasa zieleni — min. 2,0m.

Jezeli na jednym stupku jest wigcej niz jedna tarcza znaku to wysokos$¢ umieszczenia najnizszej tarczy nie
powinna by¢ mniejsza niz 1,50m, a najwyzszej nie wigksza niz 2,20m.

Odlegltos¢ umieszczenia znakow ostrzegawczych i zakazu od przeszkody zostata okreslona na zataczniku
graficznym.

Dla oznakowania pionowego nalezy stosowa¢ znaki odblaskowe (I generacji), grupa wielko$ci mate.

TERMIN WPROWADZENIA STALEJ ORGANIZACJI RUCHU :
PAZDZIERNIK 2021R
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